PONTEX spol. s r. o.

 Most ev.č.CH-08 Slapany u Chebu 

Bezová 1658/1

Technická studie mostu
147 00 Praha 4-Braník
 


Most ev.č.CH-08 Slapany u Chebu
Technická studie mostu
Objednatel:



Město Cheb 

Náměstí Krále Jiřího z Poděbrad 1/14
350 20 Cheb
Zastoupený:



Mgr.Antonínem Jalovcem, starostou
Zpracovatel:



PONTEX spol. s r.o.






Ing.Lucie Baziková 

Bezová 1658/1
147 00 Praha 4-Braník
PRŮVODNÍ ZPRÁVA
Obsah

31.
Identifikační údaje:

1.1.
Stavba a objekt:
3
1.2.
Zadavatel/objednatel:
3
1.3.
Zhotovitel studie:
3
2.
Zdůvodnění studie:
4
2.1.
Předmět studie
4
2.2.
Určení zájmové oblasti studie
5
2.3.
Účel a cíle studie
6
2.4.
Rozsah studie
7
3.
Podklady a údaje
7
3.1.
Plánovací podklady
7
3.2.
Dopravně inženýrské údaje
7
3.3.
Mapové a technické podklady
8
3.4.
Předchozí studie
8
3.5.
Ostatní podklady a informace
8
4.
Požadavky
8
4.1.
Základní parametry
8
4.2.
Požadavek variantního řešení
10
4.3.
Požadavky na zajištění průzkumů pro následnou dokumentaci:
12
5.
Přehled správců a uživatelů
12
5.1.
Údaje o případném postupném předávání částí stavby do provozu
12
6.
Základní ekonomické charakteristiky variant
12
6.1.
„Varianta A – Výměna objektu“
12
6.2.
„Varianta B –Výměna nosné konstrukce a sanace spodní stavby“
13
7.
Ochrana životního prostředí
13
8.
Ekonomické posouzení
13
9.
Souhrnné posouzení variant a doporučení
13

Pozn.: Technická studie je zpracována v souladu s platnými TKP-D a Směrnicí pro dokumentaci staveb pozemních komunikací SDK PK-2017.
1. Identifikační údaje: 

1.1. Stavba a objekt:
Název stavby:
Most ev.č.CH-08 Slapany u Chebu 

Druh stavby:
oprava mostu
Převáděná komunikace:
místní komunikace
Překonávaná překážka:
řeka Odrava IDVT 10156400 v ř.km 16,357
Obec/katastrální území:
Cheb/Háje u Chebu [636576]
Místní správní úřad:
Městský úřad Cheb
Kraj:
Karlovarský
1.2. Zadavatel/objednatel:

Zadavatel:
Město Cheb

Náměstí Krále Jiřího z Poděbrad 1/14

350 20 Cheb 
Správce mostu:
Město Cheb


Náměstí Krále Jiřího z Poděbrad 1/14

350 20 Cheb 

1.3. Zhotovitel studie:

Zhotovitel studie:  
       Pontex spol s r.o., Bezová 1658/1, 147 00 Praha 4


IČ 40763439, DIČ CZ40763439
Hlavní inženýr projektu – Ing. Tomáš Míčka, autorizovaný inženýr v oborech mosty a inženýrské konstrukce, zkoušení a diagnostika staveb, vedený pod číslem 0005724 v seznamu ČKAIT 


Zodpovědný projektant – Ing. Lucie Baziková
Stupeň PD:
Technická studie mostu

Datum:
05/2020

2. Zdůvodnění studie: 

2.1. Předmět studie

Předmětem studie je oprava jednopolového mostu v obci Slapany, který převádí obousměrnou jednopruhovou místní komunikaci přes řeku Odravu.
Most se nachází v intravilánu obce Slapany. Místní komunikace na mostě je v přímé, v podélném spádu ~0,8% (klesá směrem k opěře OP1 – chebské). Příčný sklon na mostě je střechovitý, ve stávajícím stavu ~1%.
Popis stávajícího mostu:

Rok postavení původního mostu není znám. Jedná se o jednopolový monolitický trámový rošt sestávající ze sedmi podélných trámů rozměru 0,27x1,2m, s osovou vzdáleností 1m, a čtyř příčníků velikosti 0,15x0,5m, z nichž dva jsou podporové. Konzoly jsou podepřené krakorci. Most je bez povrchových mostních závěrů, uložen je přímo na úložné prahy. 

Vozovka je živičná, proměnné šířky 4,1-5,2m. Římsy s chodníky jsou železobetonové monolitické. Na římsách je osazeno ocelové zábradlí se svislou výplní a zabetonovanými sloupky. Po obou stranách vozovky jsou u obrub široké odvodňovací žlábky s ocelovými trubkami skrz nosnou konstrukci místo odvodňovačů. Vlevo na vnějším boku krajního trámu nosné konstrukce je převáděn v chráničce napájecí kabel Povodí Ohře, s.p., vpravo pod krakorci konzoly je zavěšeno potrubí vodovodu CHEVAK Cheb a.s., PVC DN90 v chráničce 200mm. Na opěře OP2 vlevo od nosné konstrukce pod konzolou ústí potrubí, patrně příkopové odvodnění. 
Spodní stavbu údajně dle popisu v mostní evidenci tvoří monolitické železobetonové opěry, které jsou součástí nábřežních zdí. Dle diagnostického průzkumu je opěra OP1 z kombinovaného nekompaktního zdiva beton/cihly + kaverny, štěrk. Opěra OP2 je monolitická z betonu velmi špatné kvality a pevnosti. Založení je pravděpodobně plošné.
Důvody vyvolávající potřeby stavby:

Stávající mostní konstrukce vykazuje celou řadu poruch, které jsou podrobně popsány v hlavních a běžných prohlídkách mostu, a vyplývají i z diagnostického průzkumu a z místního ohledání projektantem. V uvedených elaborátech jsou popsány a specifikovány zejména následující poruchy mostu:

· Hlavně v okolí krajních trámů výrazně zatéká do nosné konstrukce. Dochází k hloubkové degradaci betonu, korozi tahové i smykové výztuže s významným oslabením jejich průřezové plochy a v neposlední řadě i k odpadávání uvolněných částí krycí vrstvy. 

· V úrovni kolísání hladiny řeky Odravy dochází k hloubkové degradaci materiálu dříků opěr, pod odpadávající omítkou se odhaluje nekvalitní beton a zdivo, objevují se výrony vody

· Z vývrtů provedených do opěr v rámci diagnostického průzkumu vyplývá, že tyto jsou z betonu nebo zdiva zcela nedostačující kvality. Opěra OP1 chebská je jen místy z betonu lepší kvality (krychelná pevnost cca 30MPa, jinak byl zastižen štěrk a kaverny. Opěra OP2 slapanská je sice z kompaktního prostého betonu, ale se zcela nedostačující krychelnou pevností 2,1MPa.

· Kryt vozovky je nerovný.

· Beton chodníků je degradovaný s výskytem trhlin.

· Odvodňovací pruhy jsou částečně zanesené a zarostlé.

Kategorie komunikace:
místní komunikace S4, po opravě MO1k 
Charakteristika stávajícího mostu:
Trvalý silniční most s horní mostovkou, tvořený jedním  prostým polem – monolitický trámový rošt sestávající ze 7ks podélných trámů a 4ks příčníků, z nichž dva jsou podporové, a desky mostovky. Chodníkové konzoly jsou podporovány krakorci. Neomezená průjezdní výška.

Délka mostu:
~15,0m

Délka přemostění:
~13,0m

Rozpětí pole:
~14,0m 

Volná šířka mostu:
před opravou ~8,0m, po opravě 7,5m 

Šířka mezi zábradlím:
dtto

Šířka mezi zvýšenými obrubami:
před opravou ~6,2m, po opravě 5,0m
Šířka nosné konstrukce:
před opravou ~8,54m, po opravě 7,5m
Šířka mostu:
před opravou ~8,54m, po opravě 8,1m

Chodník 
oboustranný 2x~0,9m, po opravě pravý 2,0m

Plocha NK:
15,0 x 8,54, po opravě 15,0 x 7,5m= ~ 112,5m2
Překážka:
řeka Odrava
Úhel křížení:
kolmý

2.2. Určení zájmové oblasti studie

· Most se nachází cca 6km jižně od města Cheb, v katastrálním území Háje u Chebu. V blízkosti mostu se nachází obytný dům a zahradní pozemky. Most se nenachází na chráněném území, v přírodním parku ani v blízkosti významných krajinných prvků. 

· Území leží na jižním okraji chebské pánve, řeka Odrava zde vytváří poměrně hluboce zařízlé údolí. Most se nachází v osídlené krajině zemědělského typu, v intravilánu obce Slapany, která je základní sídelní jednotkou města Cheb. Most převádí komunikaci přes řeku Odravu do části obce, která je následně průjezdná jen po polních cestách.

· Převáděná komunikace bude navázána za přechodovými oblastmi mostu opět na stávající  komunikaci a to směrově i výškově a z hlediska šířky i sklonu.

· S opravou mostu souvisí přeložky inženýrských sítí vedených po mostě: vodovod firmy CHEVAK Cheb, a.s. a napájecí kabel, jehož správcem je Povodí Ohře, s.p. V těsné blízkosti mostu je několikeré nadzemní vedení SEK (síť elektronických komunikací) firmy CETIN a.s., zavěšené na sloupech. Na opěře OP2 vlevo od nosné konstrukce pod konzolou ústí potrubí, patrně příkopové odvodnění. Za opěrou OP2 je v přechodové oblasti kolmo k ose komunikace pod vozovkou veden el.kabel NN, ČEZ Distribuce, a.s.
· Dotčeno bude koryto řeky Odravy v oblasti půdorysu mostu. 
· Ostatní omezení a požadavky: V blízkosti opěry OP1 je vlevo oplocený pozemek s vybavením Povodí Ohře, s.p. (limnigrafická stanice) a vpravo oplocená parcela Šlapanské elektrárenské s.r.o. Za opěrou OP2 je vpravo vjezd a vstup na oplocený pozemek nemovitosti a vlevo v těsné blízkosti opěry a vozovky je dřevěná kůlna. Kůlna přesahuje na pozemek komunikace 893/9 – Město Cheb. Při stavbě opěry OP2 ji bude nutné podchytit, přesunout nebo přestavět. Dále je vlevo v blízkosti opěry OP2 vrostlá bříza bělokorá, průměr kmenu ve výšce 1,3m je 0,5m, tj.obvod 1,57m, průměr koruny 6m. Bude třeba ji pokácet, a to po zajištění povolení ke kácení.
· Za opěrou OP2 je místní komunikace ve výrazném stoupání a dochází zde k silnému odtoku vody po vozovce a krajnicích směrem k opěře. Voda se v současné době stahuje do žlabu z betonových prefabrikovaných žlabovek, který ústí do žlábku na mostě. Bude nutné vyřešit odvod vody mimo most, např. pomocí nových uličních vpustí za opěrou OP2 s odtokem do koryta řeky a pomocí mostních odvodňovačů.
· Vzhledem k zúžení mostu a potřebě návaznosti na převáděnou komunikaci bude nutné prodloužit zábradlí na koruně pobřežní zdi vlevo u opěry OP1 o jedno pole stejné konstrukce a rozměru (betonový sloupek, dvě madla). V případě, že obec nebude mít zájem zachovat styl zábradlí nebo stávající zábradlí bude ve špatném stavu, může dojít k výměně zábradlí za ocelové stejného typu jako na mostě, a to v celé délce cca 8m. V tom případě bude nutno opatřit korunu nábřežní zdi železobetonovou římsou.
· Navazující nábřežní zdi budou po obou stranách opěr po minimalizovaném odbourání opět doplněny, zalícovány s novými opěrami a event. koruně opatřeny subtilní železobetonovou římsou. 

· Vlevo za opěrou OP1 bude opravena nebo přezděna nízká kamenná zídka nájezdu na most.  
2.3. Účel a cíle studie
· Cílem studie je účelně a finančně přijatelně vyřešit převedení stávající komunikace přes řeku Odravu s ohledem na budoucí zachování obsluhy přilehlého území části obce na pravém břehu řeky i nutnost následné stavební údržby konstrukce pro zajištění dlouhodobého provozu a funkčnosti.

· Cílem stavby je zabránit rozvoji závad na konstrukci mostu, které vznikají v důsledku problematických detailů, provedení a stáří mostu, a které by vedli v dohledné době k přehodnocení stavu mostu na havarijní.

· Byly navrženy dvě varianty opravy mostu: A – Výměna objektu, B – Výměna nosné konstrukce a sanace spodní stavby.
· Z hlediska dopravní obslužnosti a kapacity převáděné komunikace jsou obě varianty  totožné.

· Na základě vyhodnocení stavebních nákladů, následné životnosti objektu a v neposlední řadě diagnostického průzkumu spodní stavby byla ze dvou variant (A – Výměna objektu, B – Výměna nosné konstrukce a sanace spodní stavby) předběžně vybrána varianta výstavby nového mostu – A. Důvodem k tomuto rozhodnutí bylo zjištění, že diagnostický průzkum spodní stavby prokázal zcela nedostačující únosnost spodní stavby.

· Most převádí stávající místní komunikaci přes řeku Odravu a to do části obce na pravém břehu. Po opravě bude objekt umístěn v tomtéž místě a výškově a směrově naváže na stávající komunikaci.

· Stavba může v době provádění dočasně zhoršit životní prostředí v nejbližším okolí (hluk, prašnost), bude nutné dodržovat předepsaná eliminující opatření.
· Předpokládá se výstavba běžným technologickým postupem v závislosti na vybrané variantě: demolice stávajících konstrukcí, výstavba ev. sanace spodní stavby, výstavba nosné konstrukce, mostního svršku, navázání komunikace, dokončovací práce.
2.4. Rozsah studie

· V této studii jsou uvedeny varianty, které umožní zachování převedení místní komunikace přes řeku Odravu. Definitivní výběr způsobu dosažení tohoto cíle bude na uvážení investora a správce mostu.

· Svým rozsahem je studie vhodným podkladem pro zpracování následné projektové dokumentace na požadovaném stupni.

· Přepokládá se, že navazující dokumentace bude ve stupni DSP/PDPS, po výběru zhotovitele pak tento zajistí RDS. Vzhledem k zachování polohy mostu není nutné územní řízení.
· Stavba může být členěna na objekty, toto členění není předmětem studie.

3. Podklady a údaje

3.1. Plánovací podklady

· Zadání zpracování elaborátu 

· Územní plán města Cheb
3.2. Dopravně inženýrské údaje

· Prognózy rozvoje dopravy: dle údajů objednatele je území stabilizováno a není plánován stavební rozvoj, max. v podobě rekreačních objektů. 

· vzhledem k zachování navazující místní komunikace na předmostích stávajícího mostu budou parametry mostu po opravě přibližně totožné se stávajícími. Proto nebylo nutné zjišťovat současné a výhledové intenzity provozu.

· Výsledky sběru dat a průzkumů: projektantem byla provedena prohlídka a oměření mostního objektu a písemné ověření inženýrských sítí

· Požadovaná kategorie komunikace: dle údajů objednatele bude most navržen v takovém uspořádání, aby převedl obousměrnou jednopruhovou komunikaci. Jako výhybny jsou uvažovány přilehlé vjezdy na předmostích – v souladu s platnou ČSN736110. Kategorie a šířkové uspořádání: MO1k: 0,8m(římsa) + 5,0m(vozovka) + 2,3(chodník) = 8,1m
3.3. Mapové a technické podklady

· běžně přístupné mapové podklady 

· Diagnostický průzkum – Stanovení charakteristik betonu opěr (ČVUT – Kloknerův ústav, 2020)
· Hlavní prohlídky mostu zahrnuté v systému sledování mostů BMS

· Geodetické zaměření (GEOLINE spol.s r.o., 12/2019), bylo provedeno v souřadném systému JTSK a výškovém systému Bpv.
· Hydrologické údaje povrchových vod – N-leté průtoky (ČHMI-pobočka Plzeň) 

· Inženýrsko-geologický průzkum  (Geotechnik, Mgr.Lešner, 4/2020)
3.4. Předchozí studie

· Nejsou známy 

3.5. Ostatní podklady a informace

4. Požadavky

4.1. Základní parametry

· Situování nové mostní konstrukce či dalších konstrukcí bude totožné se stávajícím mostem a to z důvodu existujících návazností.

· Zatížení: Stávající most má dle BMS zatížitelnost Vn/Vr/Ve: 6t/10t/-.



 Požadovaná zatížitelnost mostu po opravě je 32t.



 Návrh na zatížení dle ČSN EN 1991-2 Zatížení konstrukcí – zatížení mostů dopravou, včetně změn a oprav

· Na mostě je a bude neomezená výška

· Kategorie komunikace převáděné na mostě bude zachována. Volná šířka umožní  obousměrný automobilový provoz v jednom pruhu (jako výhybny slouží blízké vjezdy) a pěší provoz po pravostranném chodníku

· Prostorové uspořádání: Stávající most i most po opravě je jednopolový s rozpětím cca 14,0m. Výška mostu nade dnem koryta (vzdálenost nivelety a dna toku) je cca 4,3m. Komunikace na mostě je v přímé, v podélném sklonu směrem k opěře OP1 – chebské. 

· Šířkové uspořádání: 
Stávající:  

chodník 0,9m + 6,2m mezi obrubami + 0,9m chodník

pozn.: mezi obrubami je pojízdný pás vozovky 4,1-5,2m, zbytek jsou výrazně ponížené oboustranné odvodňovací žlábky 
celková šířka mostu vč.říms 8,54m

Po opravě požadované: – kategorie MO1k:

levá římsa 0,8m + 5,0m mezi obrubami + 2,3m pravá chodníková římsa (průchozí šířka 2,0m)

celková šířka mostu vč.říms 8,10m
· Technologie a postup výstavby: předpokládá se výstavba běžným technologickým postupem: 
· provizorní přeložky inženýrských sítí – vodovod CHEVAK Cheb, a.s. (pro provizorní zásobení lokality „za mostem“ pitnou vodou), napájecí kabel Povodí Ohře, s.p., event.nadzemní vedení SEK CETIN a.s. Ochrana podzemního vedení kabelu NN, ČEZ Distribuce, a.s.
· kácení vzrostlého stromu a křovin

· výstavba provizorní lávky, dopravní opatření

· provizorní hrazení toku

· demolice mostního svršku

· demolice stávajících konstrukcí, výkopové práce

· výstavba monolitické železobetonové spodní stavby nebo sanace stávající
· výstavba monolitické železobetonové nosné konstrukce 
· provedení přechodových oblastí vč.odvodňovacích šachet za OP2

· provedení izolace a mostního svršku vč.záchytného systému
· definitivní přeložky sítí

· navázání vozovky na předmostí

· demontáž lávky, zrušení dopravního opatření, uvedení okolí do původního stavu vč.koryta
· Demolice a výstavba budou probíhat za úplného vyloučení automobilového provozu. Obytná zóna na pravém břehu řeky Odravy bude po dobu výstavby obsluhována z druhé strany po polní cestě z Hrozňatova. Provoz pěších bude realizován pomocí jednoduché provizorní lávky. Tok řeky bude v rámci koryta vždy provizorně sveden pomocí hradících a podélných hrázek mimo aktuální pracovní místo.
· Volná výška pod mostem bude díky výměně nosné konstrukce zvětšena a stávající stav bude z hlediska průtoku zlepšen: stávající výška pod mostem je dle zaměření v polovině rozpětí cca 2,73m. Tato nevyhovuje pro převedení ani dvacetileté vody Q20 = 66,6m3/s, protože není splněna volná výška 0,5m nad hladinou. Po opravě bude volná výška pod mostem cca 3,18m a ta vyhoví na Q20 i s rezervou 0,5m. Padesátiletý průtok Q50 = ~88.8m3/s proteče pod mostem, ale s rezervou cca 0,3m<0,5m. Stoletý průtok Q100 = 108m3/s je na kótě 460,89 m n.m. a při něm již přepadá cca 2m3/s přes levobřežní komunikaci do náhonu malé vodní elektrárny. 
4.2. Požadavek variantního řešení

a) Obsah varianty A – Výměna objektu: demolice stávajících konstrukcí, výstavba spodní stavby včetně předpokládaného hlubinného založení na mikropilotách, výstavba nosné konstrukce, mostního svršku, navázání komunikace, dokončovací práce.

aa) základní náležitosti



předmětem studie je řešení opravy mostu, jehož stupeň stavebního stavu byl v rámci Hlavní prohlídky HPM/2019 stanoven pro spodní stavbu jako V – špatný a pro nosnou konstrukci VI – velmi špatný. V průběhu přípravných prací bylo pomocí diagnostického průzkumu zjištěno, že kvalita spodní stavby je velmi slabá: opěra OP1 chebská je tvořena střídavě tenkými vrstvami prostého betonu a štěrku, s velkými kavernami. Opěra OP2 slapanská je tížná, betonová, ale beton je extrémně nízké kvality. Z toho důvodu byla předběžně vyloučena varianta B – viz dále – ponechání spodní stavby a výstavba nové nosné konstrukce a jako jediná možná je doporučena oprava mostu výměnou celého objektu včetně spodní stavby. 

ab) podmiňující předpoklady


· Bude nutno provést provizorní a následně definitivní přeložky inženýrských sítí vedených po mostě: kabelu Povodí Ohře, s.p. a vodovodu firmy CHEVAK Cheb, a.s. Definitivní umístění potrubí vodovodu bude na boku nosné konstrukce, tzn. ve vyšší poloze, proto bude po zaústění do terénu předizolováno a na stávající trasu vodovodu bude napojeno pozvolnými oblouky. Nadzemní vedení SEK CETIN a.s. v těsné blízkosti mostu bude v případě potřeby provizorně přeloženo tak, aby byl umožněn event. pohyb stavebních mechanizmů. Bude obnoveno zaústění odvodnění příkopu vlevo v opěře OP2, pravděpodobně do šachty. Koryto řeky Odravy bude provizorně převáděno pomocí hrázek. Bude nutné pokácet vzrostlý strom vlevo v blízkosti opěry OP2 (bříza bělokorá). Bude třeba zajistit povolení ke kácení. Bude osazeno jednoduché provizorní značení ve formě několika dopravních značek upozorňujících na uzavření mostu ve Slapanech. Provoz pěších po dobu stavby bude realizován pomocí jednoduché provizorní lávky.
· Související a vyvolané investice: v době zpracování studie nebyly zhotoviteli dokumentace známy žádné přímé vazby na současnou okolní výstavbu. 

· Budou použity menší manipulační a montážní mechanizmy, které je možné využít v daném omezeném prostoru.
· Umístění zařízení staveniště se předpokládá na pozemcích v blízkosti komunikace na levém břehu řeky Odravy. Příjezd je možný na levý břeh po místní komunikaci od Chebu nebo Hrozňatova a na pravý břeh po polní cestě od Hrozňatova.  
            ac) dopady stavby:
· Stavba bude prováděna na území daném půdorysným rozsahem stávajícího mostu a přechodovými oblastmi za opěrami pro navázání na komunikaci. 
· Celkový rozsah záboru: Stavba cca 745m2, z toho zařízení staveniště cca 215m2 

· Dotčené parcely KN: 

Dočasné zábory: 

128
Špecián Rostislav, Slapany 157/22, Háje, 35002 Cheb, podíl 1/2 


SJM Špecián Rostislav a Špeciánová Květa, dtto, podíl 1/2

851
Šlapanská elektrárenská, s.r.o., Háje 312, 35002 Cheb
857/6
ČR, Státní pozemkový úřad, Husinecká 1024/11a, 13000 Praha 3
857/10
Město Cheb, náměstí Krále Jiřího z Poděbrad 1/14, 35002 Cheb
863/3
Město Cheb, náměstí Krále Jiřího z Poděbrad 1/14, 35002 Cheb
863/7 
Město Cheb, náměstí Krále Jiřího z Poděbrad 1/14, 35002 Cheb
881/2
Špecián Rostislav, Slapany 157/22, Háje, 35002 Cheb
893/2
ČR, Státní pozemkový úřad, Husinecká 1024/11a, 13000 Praha 3
893/9
Město Cheb, náměstí Krále Jiřího z Poděbrad 1/14, 35002 Cheb
896/2
Spálovská Lucie, Riegerova 1065/50, 35002 Cheb
896/9
Dudová Lenka, Slapany 282, Háje, 35002 Cheb
1409/2
Povodí Ohře, státní podnik, Bezručova 4219, 43003 Chomutov
1445/2
Povodí Ohře, státní podnik, Bezručova 4219, 43003 Chomutov
Trvalé zábory: 
-

· Žádné pozemky nejsou součástí ZPF a PUPFL
· 8 dotčených LV: 1, 601, 656, 690, 696, 1030, 1185, 10002

· Majetkoprávní vypořádání: Do zahájení stavebního řízení bude nutné vyřešit užívání pozemku 1409/2, který je ve vlastnictví státu s právem hospodařit pro Povodí Ohře, s.p. a to po dobu stavby a dále budoucí majetkoprávní vypořádání stavbou trvale dotčeného pozemku – viz požadavek ve vyjádření Povodí Ohře, s.p. Bude uzavřena smlouva o budoucím věcném břemenu.
· Nepředpokládají se výkupy pozemků

· Účinky stavby a provizorního dopravního řešení na životní prostředí: stavba v době provádění dočasně zhorší životní prostředí v nejbližším okolí (hluk, prašnost), budou proto zavedena eliminující opatření. Provizorní dopravní řešení nebude mít negativní vliv na životní prostředí. Samotný objekt po dokončení nebude mít negativní vliv na své okolí. Naopak objekt po své opravě zajistí bezpečnou místní dopravu v dlouhodobém horizontu.
b) Obsah varianty B – Výměna nosné konstrukce a sanace spodní stavby: demolice nosné konstrukce, sanace spodní stavby, výstavba nosné konstrukce, mostního svršku, navázání komunikace, dokončovací práce.

ba) základní náležitosti



předmětem varianty bylo ponechání a sanace spodní stavby a výměna nosné konstrukce spolu s mostním svrškem. V průběhu přípravných prací bylo pomocí diagnostického průzkumu zjištěno, že kvalita spodní stavby je velmi špatná: opěra OP1 chebská je tvořena střídavě tenkými vertikálními vrstvami prostého betonu a štěrku s velkými kavernami. Opěra OP2 slapanská je sice tížná, betonová, ale beton je extrémně nízké kvality. Z toho důvodu je doporučeno variantu ponechání spodní stavby s výstavbou nové nosné konstrukce vyloučit a provést opravu mostu výměnou celého objektu včetně spodní stavby.

4.3. Požadavky na zajištění průzkumů pro následnou dokumentaci:
· Vizuálně nebyly shledány žádné závady, které by nasvědčovaly problémům v oblasti založení. Součástí opravy resp. výměny mostního objektu bude částečně nebo zcela nová spodní stavba. Založení nové spodní stavby se předpokládá na mikropilotách. Způsob založení vyplývá z inženýrsko-geologického průzkumu. V rámci projektové přípravy je třeba počítat s doplňujícím IGP.
· Diagnostický průzkum spodní stavby byl proveden v rámci přípravy podkladů pro studii

· Ostatní průzkumy (dopravní, korozní vč.vlivu bludných proudů, průzkum životního prostředí, archeologický, dendrologický atd.) není nutné provádět.
5. Přehled správců a uživatelů
Místní komunikace, most:
Město Cheb

Náměstí Krále Jiřího z Poděbrad 1/14


350 20 Cheb 
Vodovod PVC DN90 (v chráničce 200mm)
CHEVAK Cheb, a.s.

Nadzemní vedení SEK
CETIN, a.s.
Napájecí kabel 
Povodí Ohře, s.p.
Podzemní el.kabel NN
ČEZ Distribuce, a.s.
5.1. Údaje o případném postupném předávání částí stavby do provozu 

Stavba bude do provozu uvedena najednou. 
6. Základní ekonomické charakteristiky variant

Variantní rozvaha stavby je nezbytná pro zodpovědné rozhodnutí o účelnosti a finanční přijatelnosti řešení požadovaných dopravních staveb a zmíněného území. Obě následující varianty řeší opravu mostu pomocí výměny nosné konstrukce ale s rozdílným přístupem ke spodní stavbě. 
6.1. „Varianta A – Výměna objektu“
Další údaje pro ekonomické posouzení: 
· demolice NK ~70,0m3; SS ~9,0x4,0x1,5x2=108,0m3 ; celkem ~178,0m3; 1.100.000,-
· plocha NK mostu 
~ 15,0x7,5=112,5m2 

· objem výkopů  
~ 12,0x6,0x6,0x0,5x2=432m3
· vozovka mimo most ~7,0x10,0x2=140m2
Odhad nákladů/m2 NK
45.000/m2 NK

Rekapitulace nákladů
 
~ 1.100.000,- + 5.100.000,- = 6.200.000,-
Životnost mostu

100 let
6.2. „Varianta B –Výměna nosné konstrukce a sanace spodní stavby“
Další údaje pro ekonomické posouzení: 

· demolice  NK      ~70,0m3 SS ~9,0x2,0x1,5x2=54,0m3 ; celkem ~124,0m3; 800.000,-
· plocha NK mostu 
~ 15,0x7,5=112,5m2 

· objem výkopů 
~ 10,0x2,0x2,0x2=80m3
· vozovka mimo most 
~7,0x10,0x2=140m2
· sanace spodní stavby
~9,0x5,0x2=90m2
Odhad nákladů/m2 NK
35.000/m2 NK

Rekapitulace nákladů
 
~ 800.000,- + 4.000.000,- = 4.800.000,-

Životnost spodní stavby
10 let
Vzhledem k malé životnosti spodní stavby by mohly údržbové práce a případná brzká rekonstrukce spodní stavby akci výrazně prodražit. 

7. Ochrana životního prostředí 

Posouzení variant z ekologického hlediska po uvedení stavby do užívání – tj. hluk a emise z dopravy: obě řešení jsou totožná, protože intenzity převáděné dopravy nebudou ovlivněny výběrem varianty. 
8. Ekonomické posouzení 

Odhad nákladů na variantu „A-   “ 

6.200.000,-
životnost 100 let
Odhad nákladů na variantu „B-   “ 

4.800.000,-
životnost 10 let
Varianta A je z hlediska životnosti a následné péče ekonomičtější.
9. Souhrnné posouzení variant a doporučení 
Obě navržená variantní řešení splňují daný záměr, byť každý s jinou životností, a vyhovují dopravním požadavkům. Z hlediska součtu finanční náročnosti stavby a následné údržby vyhovuje lépe varianta A – Výměna objektu. 
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