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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifikaéni udaje mostniho objektu

1.1 Stavba

1.2 Nazev mostu

1.3 Katastralni 4zemi, obec :
1.4 Kraj

1.5 Objednatel

1.6 Investor

1.7 Uvazovany spravce mostu:

1.8 Projektant

1.9 Pozemni komunikace
1.10 Bod krizeni

1.11 Stanicenti

Cyklostezka Cheb - Waldséssen, III. Etapa

SO 201 Most na MO2k V6,5/6,5/4O

Podhrad, Cheb

Karlovarsky

Dopravni stavby a venkovni architektura s.r.o.
Namésti krale Jirtho 6,350 02 Cheb

Mésto Cheb, Namésti Krale Jitiho z Podébrad 14,
35020 Cheb

Mésto Cheb, Namésti Krale Jitiho z Podébrad 14,
35020 Cheb

Ing. Martin Stecher

Mokfiny 232, 352 01 AS

ICO: 737 160 65

MO2k 6,5/6,5/40

cyklostezka Cheb - Waldsassen

km 0,216 264

1.12 Stanileni premostované prekazky: km 1,164 621

1.13 Uhel k#i¥eni

1.14 Volna vyska na mosté :

532

neomezena

2. Z4kladni tdaje mostniho objektu (dle CSN 736200 a CSN 736220)

2.1 Charakteristika mostu :

2.2 Délka premosténi

2.3 Délka mostu

trvaly jednopolovy Sikmy ptesypany poloramovy
silni¢ni most z ocelové NK a Zelezobetonové spodni
stavby; most zaloZen plo$né

6,58 m

48,10 m




2.4 Délka nosné konstrukce : 28,25 m

2.5 Rozpéti jednotlivych poli : 6,49 m

2.6 Sikmost mostu : prava 59°

2.7 Volna sitka mostu : 6,50 m

2.8 Sitka prichoztho prostoru : Om

2.9 Sitka mostu : 28,39 m

2.10 Vyska mostu nad terénem 7,00 m

2.11 Stavebni vyska : 3,14 m

2.12 Plocha nosné konstrukce mostu: 372 m*

2.13 Zatizeni mostu i most je navrzen na zati¥eni dle CSN EN

1991-2 z roku 2005 pro skupinu 1

3. Zdavodnéni mostniho objektu a jeho umisténi

3.1. Udel mostniho objektu a poZadavky na jeho feSeni

Tato dokumentace ve stupni PDPS koncepéné navazuje na stupenn DSP, 11/2013,
Dopravni stavby a venkovni architektura s.r.o.

Ptedmétem stavby je novostavba presypaného mostniho objektu. Uelem mostu je
prevedeni prelozky pozemni komunikace MO2k 6,5/6,5/40 (SO 102) nad novostavbou
cyklostezky Cheb - Waldsassen, III. Etapa (SO 101).

3.2. Charakter pfemostované prekazky

PtekdZku tvoti novostavba cyklostezky Cheb - Waldsassen, III. Etapa (SO 101).

/4

Cyklostezka je v misté SO 201 smérové i vyskoveé v pfime.
Most prevadi prelozku pozemni komunikace MO2k 6,5/6,5/40 (SO 102).

Komunikace je v misté SO 201 smérové i vySkové v pfimé.

3.3. Uzemni podminky

Stavba se nachazi v extravilanu v katastrdlnim tzemi Podhrad v nadmortské vysce
kolem 475 m.n.m. Z4jmové Gzemi je mirné svazité. Cyklostezka je vedena ve stavajicim

hlubokém zatezu, ktery slouil diive Zelezniéni dopravé, a protina zajmové uzemi.
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3.4. Geotechnické podminky

Zakladové poméry jsou jednoduché. Navazky, zeminy tridy F3-MSY, nejsou
vzhledem k malé mocnosti podstatné. Zakladovou pudu tvofi terciérni sedimenty piscitych
jilt s variabilnim podilem piscité slozky, zeminy tridy F4-CS. Konzistence je tuha az
pevna.

Hydrogeologické poméry jsou ptiznivé, jedna se o prostredi s prulinovou
propustnosti a s volnou hladinou. V prubéhu geologickych praci nebyla zastizena hladina
podzemni vody, pouze vlhké polohy zeminy.

Podrobné viz zprava ,Zhodnoceni - inzenyrskogeologické a hydrogeologické
poméry* predmétné stavby, Ing. J. Kvés, & akce 1Q/460/111/13 ZZ. Hloubka kopanych
sond pouze 2,0m. IGP nevystihuje dostatelné stav zemniho podlozi v misté mostu.

Po odkryti zdkladové spiry mostu je nutno v ramci vystavby provést dopliujici
IGP (hlubsi vrtané sondy) pro zji$téni skladby a kvality podlozi pro pfesné uréeni rozsahu
sanaci zemni plané pod opérami a pro pfesny staticky vypocet dle skuteéného stavu. Pri
odkryti zakladové spary bude pfitomen pfizvany geolog pro odborny navrh sanaci a pro

posouzeni zemniho podlozi.

3.5. Vybaveni

Silniéni svodidlo, zabradli, svahovy skluz.

3.6. Podklady

[1]  Geodetické zaméteni izemi:
: Vy$kovy systém je Balt p.v., soutadny systém je S-JTSK. Zakladni vytycovaci body jsou
dokumentovany v pilohach 7,8,9,10. Ostatni viz souhrnné feSeni stavby - Geodeticky

koordinalni vykres.

[2]  InZenyrsko-geologicky pruzkum:
. ,Zhodnoceni - inZenyrskogeologické a hydrogeologické poméry* predmétné stavby,

Ing. J. Kvés, ¢ akce 1Q/460/111/13 ZZ.




4. Technické feseni mostniho objektu

4.1 Popis konstrukce mostu

Zakladani

V ramci RDS bude na zakladé posudku ptizvaného geologa rozhodnuto o zpusobu
a tlou$tce sanace zemni plané pod opérami. Podlozi pod zakladovou sparou opér mostu je
je navrzeno sanovat hutnénym polStafem tl. 1,0m a $itky 3,96m z kameniva HDK
16/63mm.

Zalozeni mostu je navrzeno plosné na monolitickych zelezobetonovych
zakladovych pasech z betonu C 30/37 XF4 a vyztu¥e B500B. Sitka zikladovych past je
1960mm. Zikladové pasy jsou uloZeny na podkladnim betonu t1.200mm z betonu C16/20
X0. Podkladni beton je vyztuZen pfi obou povrsich svatovanymi sitémi 8/150/150mm.
Podkladni beton je rozdélen na dilataéni celky dle opér s dilata¢ni sparou t1.20mm.

Ze zikladovych pasi je do diiku (stény opér) vytazena vyztuz z oceli B500B.
Dilata¢n{ spary mezi dilataénimi celky (celkem 8 ks dilatalnich celku na opére ,Jesenice”=
7 dilataénich spar ; celkem 7 ks dilataénich celkt na opéte ,Haje“= 6 dilatacnich spar)
zakladl opér t1.40mm jsou vyplnény polystyrénem a utésnény.

Betonové plochy zakladl opér na styku se zeminou jsou opatreny natérem proti
zemni vlhkosti 1xALP+2xALN a ochrannou vrstvou izolace z geotextilie nebo nopové
folie.

V ramci RDS bude na zakladé posudku ptizvaného geologa rozhodnuto o
nadvy3eni zakladové spary po délce zékladového pasu. Podkladni beton bude nadvysen po
jeho délce do tvaru oblouku pomoci pfimek se zlomy v misté dilata¢nich spar. Nadvyseni
je nutné pro umoznéni nerovnomérné konsolidace a sedani spodni stavby na zemnim

podlozi vlivem proménné vySky nadnasypu po délce mostu.

Spodni stavba

Spodni stavbu tvoti monolitické Zelezobetonové stény z betonu C 30/37 XF4 a
vztuze B500B. Sitka stén je 860mm. Stény maji v koruné vytvotenu podélnou drazku o
$i¥ce 160mm a hloubce cca. 140mm pro ukotveni ocelové nosné konstrukce. Drazka bude

po osazeni a ukotveni ocelové konstrukce polordmu dobetonovana betonem C 30/37 XF4.
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Zelezobetonové stény plni soulasné funkci rovnobéZnych ktidel mostu. Dilataéni
spary mezi dilataénimi celky (celkem 8 ks dilatalnich celkt na opéte ,Jesenice“= 7
dilataénich spar ; celkem 7 ks dilataénich celku na opére ,Héje“= 6 dilataénich spar) stén
opér tl.40mm jsou vyplnény polystyrénem a utésnény.

Betonové plochy stén opér na styku se zeminou jsou opatfeny natérem proti zemni
vlhkosti 1xALP+2xALN a ochrannou vrstvou izolace z geotextilie nebo nopové félie.

Licova plocha stén opér je navrzena v kvalité pohledového betonu bez dodate¢nych
Giprav, které se dosahne pouzitim bednéni z velkoplo$nych desek. Viditelna Cast licové

plochy stény opér je opatfena ochrannym natérem OS-B podle TP89 2/97.

Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci mostu je presypany flexibilni ocelovy poloram Multiplate 200,
typ VA64 SPECIAL 44S, svétlé sitky 6,44m , svétlé vysky 3,35m , typu vlny 200x55mm ,
tl. plechu 6,0mm , hmotnosti 694 kg/m , z oceli S235]JR. Ocelova konstrukce je montovana
ze segmentovych Zebrové profilovanych dilcti. Kombinovanou povrchovou aprava dilcu
tvori zinkovani a epoxidovy natérovy systém pro danou expozici a vysokou zivotnost.
Konstrukéni reseni uloZeni, manipulace, montaz a kontrola ocelové konstrukce bude
respektovat pozadavky a pokyny dodavatele typu.

Nedilnou soudasti NK je hutnény ochranny zasyp a vrstveny hutnény zasyp z
vhodnych zemin. Dle typu ocelové konstrukce poloramu a moznosti dodavatele se urci
druh zeminy, zptisob jejiho uklidani a hutnéni, spec. hutnéni v blizkosti rimu a u krajni
Himsy (limce). Soudsti realizaéni dokumentace bude rozsah a zpusob kontroly provadéni
zésypu 1 kontroly tvaru ocelovych rdmt v prubéhu ukladani a hutnéni. Soucasti
technologickych postupt must byt i podminky zatiZeni stavebnimi stroji béhem vystavby,
bude-li dodavatelem pozadovano.

Realizaéni dokumentaci ocelové nosné konstrukce vypracuje konkrétni dodavatel

nosné konstrukce v ramci realizace stavby.

Mostni svrsek

Na $ikmych okrajich polordmu plnicich souasné funkci rovnobéznych kridel
mostu, ve tvaru nasypového télesa, je s ohledem na vyraznou Sikmost (59°) provedena
Yelezobetonova ztuzujici fimsa (kotveny limec 0,45 x 0,5 m) z betonu C30/37 XF4 a
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vyztuze B500B. BetonaZ limce se provede az po provedeni zasypu ramu, pti vynechani
dostate¢ného odstupu. Viditelné plochy fims jsou opatfeny ochrannym natérem OS-B
podle TP89 2/97.

Nad poloramem je navrzeno plovouci vyspadované izolacni souvrstvi - HDPE
geomembrana tl. 1,5mm s oboustrannou ochranou z geotextilie (500 g/m2). Padorysny
rozsah izolace ovlivni konkrétni typ zeminy zasypu. Rozsah izolace musi zajistit, aby
depresni kiivka prusaku nezasahovala k paté ocelového ramu a veskera prosakla podzemni
voda byla zachycen4 na tésnici vrstvé a odvedena rubovou drenazi. Plovouct izolace bude
prekryvat (obalovat) i Sikmo sefiznuté krajni Casti.

Vnitfni osvétleni podjezdu zajistuji dva tubusové svétlovody. Svétlovody jsou
osazeny do trubkové ocelové nosné konstrukce z oceli $235 JR. Popis konstrukce

svétlovodd a jejich nosné konstrukce viz pfilohy ¢.12,13.

Konstrukce zpevnénych krajnic podél cyklostezky pod mostem je navrzena
funkéné jako rigol ve skladbé:

- kamenn4 dlazba z drobnych kostek DLI 100 mm CSN 73 6131
(Zula ; véjifovitd nebo krouzkova vazba)

- lozna vrstva z drobného kameniva L 50 mm CSN 73 6126
- $térkodrt SDs min.150 mm CSN 73 6126
Konstrukee rigolu celkem min.300 mm

Konstrukce vozovky cyklostezky viz. SO 101. Konstrukce vozovky prelozky

pozemni komunikace viz. SO 102.

4.2 Vybaveni objektt

Okolo zakladovych past a stén opér je navrzeno provedeni zpétnych hutnénych
z4sypu. Pod Grovni drendZe rubu opér je zpétny zasyp prekryty jilovou tésnici vrstvou tl.
100mm. Na tésnici vrstvé za rubem opér se provede flexibilni drendz DN150 ve filtracnim
obalu z geotextilie a v drenaZnim obsypu. Sklon podélné drenaze je 3% oboustranné od
stfedu délky opér. Rubova dren4Z se vyusti do vsakovacich jam na viech koncich opér.

Dren4% podél obou stran cyklostezky je v prostoru mostu provedena podél
zakladovych past v plnosténné trubce PP Ultra Rib2 DN150. Na zacatku a konci ptiméeho

Gseku plnosténného potrubi je osazen Cistici vstup.




Podél sikmych Cel poloramu jsou navrzeny odvodriovaci rigoly z lomovéeho kamene
v betonovém lozi. Rigol je zapu$tén pod Groven fimsy, aby branil zatékani na okraj
konstrukce i pferustani vegetace. Rigol je zakonlen na hrané vsakovaci jamy. Vsakovaci
jama je napojena svislym vsakovacim zebrem na drenaz podél cyklostezky.

Do horni plochy fimsy na obou koncich je ukotveno ocelové lankové zabradli
s kompozitnimi sloupky (pfipevnéni zdbradli k fimse - na kotevni desky s chemickymi

kotvami a otvory dodateéné vrtanymi do fimsy).

4.3 Statické a hydrotechnické posouzeni

Statické posouzeni

Novy most je dimenzovan na svislé pohyblivé zatizeni dle modelu zatizeni LM1

s pouzitim regulaénich soudinitelt pro skupinu pozemnich komunikaci ¢.1.

Hydrotechnické posouzeni

Neni nutno posuzovat-premosténi cyklostezky.

4.4 Cizi zatizeni

Neni.

4.5 Redeni protikorozni ochrany a bludné proudy

Ochranny systém zabradli a nosné konstrukce svétlovodu je navrzen kombinovany-
metalizace + natér a musi spliiovat pozadavky TKP 19 pro agresivitu prostredi C3,
yivotnost 15 let resp. 100 let pro NK svétlovodu. Materidly jednotlivych vrstev budou
upfesnény zhotovitelem a odsouhlaseny TDI.

Kombinovanou povrchovou dpravu ocelovych dilcu polordmu tvoii zinkovani a
epoxidovy natérovy systém pro danou expozici a vysokou zivotnost. Konstrukéni resent
uloZeni, manipulace, montaZ a kontrola ocelové konstrukce bude respektovat pozadavky a
pokyny dodavatele typu.

Ochrana pted bludnymi proudy neni navrzena.




4.6 Pozadované podminky a méfeni sedani (méfeni a monitoring)

Dle pozadavku konkrétniho zhotovitele.

4.7 Pozadované zatézovaci zkousky

Staticka zatéZovaci zkouska na drovni zakladové spary.

4.8 Vyznaleni roku vystavby

V fimse bude vlysem vyznalen rok vystavby mostu.

5. Vystavba mostu

5.1 Postup a technologie stavby mostu

V otevfenych vykopech na upravené zakladové spare bude zalozena jednoducha
spodni stavba — pol$tat z HDK, piimé Zelezobetonové zdkladové pasy a primé
relezobetonové stény opér. Na stény opér bude smontovana ocelova Cast nosné konstrukce
- ocelovy poloram. Okolo zakladovych past bude proveden hutnény zasyp zakonleny
tésnici vrstvou, pod mostem bude provedena drenaz cyklostezky. Poloram bude prekryt
ochrannou vrstvou geotextilie 500g/m2, vrstvenym, hutnénym zasypem vhodnou
zeminou, v prabéhu jeho uklidani bude realizovana plovouci izolace. Pfed polozenim
plovouci hydroizolace bude osazena nosna konstrukce svétlovoda. Podél Sikmych el ramu

budou provedeny odvodiovaci rigoly a lankové zabradli.

5.2 Specifické pozadavky pro predpokladanou technologii stavby (pfistupy, privody el.
energie, skladovaci plochy, montdZni a pomocné plochy, montaZni a pomocné
konstrukee, ...)

Pro skladovani materialu a zatizeni stavenisté pouzije dodavatel predmosti. Plocha
bude uptesnéna po dohodé s objednatelem. Materidl bude skladovan tak, aby jim nemohl
byt znediStén podzemni voda.

Zhotovitel musi predem doloZit jakost pouzitych hmot ve smyslu zakona ¢.22/1997

Sb. Hmoty mohou byt pouZity pouze ve schvileném systému (souvrstvi). To se tyka




zejména izolace a ochrany ocelovych konstrukei, kde jednotlivé vrstvy must byt navzajem
kompatibilni.

Dile je nutno dusledné zachovéavat technologické postupy pfi aplikaci ochrannych
systému. Tyto postupy musi zhotovitel pfedlozit ke schvaleni investorovi pred zahajenim
praci.

Navrzené materialy i postupy praci musi respektovat pozadavky TKP.

5.3 Souvisejici (dotéené) objekty stavby
SO 101 - Cyklostezka Cheb - Waldsassen, III. Etapa
SO 102 - Pfelozka MO2k 6,5/6,5/40

5.4 Vztah k Gzemi (inZenyrské sité, ochranni pidsma, omezeni provozu apod.)

V prostoru SO 201 se nenachézeji zadné stavajici podzemni inZenyrske siteé. Do
realizace spodni stavby a ocelové NK nezasahuji zadné inZ. sité v nové trase ani prelozky.

SO 301 Destova kanalizace je véci koordinace s prevadénou komunikaci - SO 102
Prelozka MO2k 6,5/6,5/40.

InZenyrské sité jsou v situaci zakresleny orienta¢né. Pred zahajenim praci si

zhotovitel nechi sité vytylit od pfisluSného spravce.

5.5 Doklady

Viz dokladova &ast pro celou stavbu.

As, fijen 2014 Vypracoval:




